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Leitfaden zur Risikobeurteilung an automatischen Schiebe-
und Teleskopschiebetiiren

1. Grundlagen einer Risikobeurteilung

Gemaf3 der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG ist eine Risikobeurteilung unter
Berucksichtigung des Nutzerkreises der Tlren durchzuflhren. Die sicherheitstechnischen
Anforderungen von automatischen TUlrsystemen werden in der DIN 18650 und EN 16005
prazisiert. Diese bilden die Grundlagen fUr die Auswahl unterschiedlicher
Absicherungsmafinahmen. Zusatzlich sind auch die ASR A 1.7 und AutSchR zu
berucksichtigen.

DIN EN 16005:2013
4.6.2.1 Offnen der Tir

Technische SchutzmaBBnahmen hinsichtlich der Quetsch- und Stof3igefahr sind wahrend
des Offnungszyklus an den Gefahrenstellen als gegeben anzusehen, wenn eine der
folgenden Anforderungen erfullt ist, wobei zu bertcksichtigen ist, dass fur den Fall, dass
ein grofier Anteil der Nutzer altere oder schwachere Personen oder Personen mit
Behinderungen und kleine Kinder sind, jeglicher Kontakt zwischen Nutzer und Tir
unannehmbar ist:

a) in Bezug auf die gefahrdeten Teile des menschlichen Korpers ist ein
Sicherheitsabstand (Y) = 200 mm zwischen der Nebenschlie3kante und den
benachbarten Teilen der Umgebung gegeben und die Fllgel bewegen sich entlang
eines glatten Teils und der Abstand (X) zwischen der Vorderseite der Fligel und
dem feststehenden Seitenteil betragt nicht mehr als 100 mm (siehe Bild 2 a). In
diesem Fall gilt die Gefahrdung durch Quetschen und Anstof3en des Korpers als
nicht relevant. Bei Teleskopturen gilt als Bezugsflugel fur die Messung der am
dichtesten am benachbarten Teil der Umgebung gelegene Fligel oder

b) die Flugelkraft ist auf die unter 4.6.7.2 festgelegten zuldssigen Krafte begrenzt
und die Fligel bewegen sich entlang eines glatten Teils und der Abstand (X)
zwischen der Vorderseite der Flugel und dem feststehenden Seitenteil betragt
mehr als 100 mm und maximal 150 mm (siehe Bild 2c) oder

c) Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 liegen zwischen der Nebenschlief3kante und den
benachbarten Teilen der Umgebung vor oder

d) der Bereich der Nebenschlief3kante ist durch trennende Schutzeinrichtungen nach
4.6.9 abgedeckt, die in einem Abstand von = 8 mm bzw. = 25 mm vor dem Turfltgel
angebracht sind, oder

e) der Bereich der Nebenschlief3kante ist durch Barrieren nach 4.6.10 abgedeckt, die
in einem Abstand von = 8 mm bzw. = 25 mm vor dem beweglichen Teil der Tur
angebracht sind, oder

f) die Bewegung erflllt die Niedrigenergie-Anforderungen nach 4.6.4.

Technische SchutzmaBBnahmen in Bezug auf Gefahrdungen durch Scheren und Einziehen
sind wahrend des Offnungszyklus an den Gefahrenstellen als gegeben anzusehen, wenn
die in Bild 2b) und Bild 2d) dargestellten Sicherheitsabstande eingehalten werden.
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4.6.2.2 Schlief3en der Tur

Technische Schutzmafinahmen sind wahrend des Schlief3zyklus an den Gefahrenstellen als
gegeben anzusehen, wenn eine der folgenden Anforderungen erfullt ist, wobei zu
berlcksichtigen ist, dass flr den Fall, dass ein grof3er Anteil der Nutzer altere oder
schwachere Personen oder Personen mit Behinderungen und kleine Kinder sind, jeglicher
Kontakt zwischen Nutzer und Tlr unannehmbar ist:

a) Schutzeinrichtungen nach 4.6.8 liegen an der Hauptschlief3kante vor, sodass im
Schutzbereich (siehe Anhang C) der Bezugskorper CA an allen Stellen des
Bewegungsbereichs der Turfllgel erkannt wird; oder

b) die Bewegung erflllt die Niedrigenergie-Anforderungen nach 4.6.4.

2. Definitionen / Hinweise

Folgende Begriffsdefinition soll die Anwendung der Verbandsempfehlung vereinfachen:
Hinweis zu Niedrigenergieantrieb

Da bei Niedrigenergieantrieben die kinetische Energie einer sich bewegenden Tur
1,6 J nicht ubersteigen darf und die Kraft, die bendétigt wird, um eine angehaltene
Tir am weiteren Offnen oder Schlieen zu hindern, 67 N nicht Uberschreiten darf,
sind in der Regel keine zuséatzlichen Schutzmafinahmen erforderlich.

3. Risikobeurteilung

Die nachfolgenden Tabellen bilden eine Grundlage =zur Auswahl geeigneter
Schutzmaf3nahmen.

Nach Maschinenrichtlinie ist der konstruktiven Vermeidung von Gefahrenstellen die
hochste Prioritdt zu geben. Wo dies nicht moglich ist, sind folgende
Absicherungsmafinahmen maoglich:

e vertikale berUhrungslos wirkende Schutzeinrichtungen beidseitig Gber
komplette Durchgangsbreite oder gleichwertige Einrichtung

e Trennende Schutzeinrichtung (z. B. Schutzfllgel)
Bei Abstanden der Schutzfligel von > 25mm zum Fahrfligel kbnnen andere
Gefahrdungen auftreten, die zusatzliche Absicherungsmafinahmen erfordern.

e Sicherheitsabstand / -stande

e vertikale berihrungslos wirkende Schutzeinrichtungen
(Geschwindigkeitsreduzierung bei aktiviertem Sensor)

e Niedrigenergieantrieb(e) moglich
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Schiebetliren

I. Betriebszustand - kraftbetadtigte Schliefifahrt -  Absicherung
Hauptschlie3kante (HSK) gegen Anstofien / Quetschen

(bei Schiebe- und Teleskopschiebetiren)

Gefahrenart Empfohlene Schutzmaf3nahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewéhlte
Schutzeinrichtung

Anstoflen/ O vertikale beriihrungslos wirkende
Quetschen Schutzeinrichtungen beidseitig Gber
komplette Durchgangsbreite oder
gleichwertige Einrichtung

oder

O Niedrigenergieantrieb(e) moglich
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I. Betriebszustand -
NebenschlieBkante (NSK) gegen Quetschen / Anstofien

Richtlinie Nr. 4 Rev8

kraftbetatigte

Offnungsfahrt -

A

Fachverband
Tlrautomation

Absicherung

_—1 |
[ ] [ ]
Gefahrenart Empfohlene Schutzmaf3inahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewéhlte
Schutzeinrichtung
Quetschen O Trennende Schutzeinrichtung (z. B.

Anstofien

Schutzflugel)?

oder

O Sicherheitsabstand / -stande 2
oder

O vertikale berthrungslos wirkende
Schutzeinrichtungen
(Geschwindigkeitsreduzierung bei
aktiviertem Sensor) ¥

oder

O Niedrigenergieantrieb(e) méglich ¥

Y nicht anwendbar an Teleskopschiebetiren

2 Sicherheitsabstande sind gem. EN 16005 zu wéahlen. Diese werden in Kap. 4.6.2.1 (Bild 2)

dargestellt.
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Bild 2a) Schutz gegen Quetschen

»(...)in Bezug auf die gefahrdeten Teile des menschlichen Koérpers ist ein
Sicherheitsabstand (Y) = 200 mm zwischen der Nebenschlie3kante und den benachbarten
Teilen der Umgebung gegeben und die Fligel bewegen sich entlang eines glatten Teils
und der Abstand (X) zwischen der VVorderseite der Fligel und dem feststehenden
Seitenteil betragt nicht mehr als 100 mm (siehe Bild 2 a). In diesem Fall gilt die Gefahrdung
durch Quetschen und Anstof3en des Korpers als nicht relevant. Bei Teleskoptulren gilt als
Bezugsflugel fur die Messung der am dichtesten am benachbarten Teil der Umgebung
gelegene Fllgel (...)“ - DIN EN 16005:2013-01, 4.6.2.1 a)

3 Bei TUren ohne Drehbeschlag in Fluchtwegen darf der Sensor erst nach Erreichen von
80% der Fluchtwegbreite aktiv werden.

4 Nicht geeignet fur Fluchtwegtlren ohne Drehbeschlag
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- kraftbetatigte Offnungsfahrtfahrt - Absicherung
NebenschlieBkante gegen Anstofien

I:l—

Gefahrenart Empfohlene Schutzmaf3nahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewéhlte
Schutzeinrichtung
Anstofien OTrennende Schutzeinrichtung

(z. B. Schutzflugel) » 2
oder
O vertikale berUhrungslos wirkende
Schutzeinrichtungen
(Geschwindigkeitsreduzierung bei
aktiviertem Sensor) ¥

oder

ONiedrigenergieantrieb(e) moglich®

Y nicht anwendbar an Teleskopschiebetlren
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2 Gem. EN 16005 gilt:
X l——:l
I _

Bild 2c) Abstand von der Vorderseite des Tiirfliigels
1. Fir x <100mm

Wenn die Fligel an einem glattflachigen Bauteil vorbeilaufen und der Abstand
zwischen Turfligelvorderkante zum feststehenden Seitenteil nicht mehr als 100
mm betragt, wird die Gefahr des Anstof3ens fur Kopf und Korper als nicht relevant
gesehen.

+(...) in Bezug auf die gefahrdeten Teile des menschlichen Koérpers ist ein
Sicherheitsabstand (Y) = 200 mm zwischen der Nebenschlie3kante und den
benachbarten Teilen der Umgebung gegeben und die Flligel bewegen sich entlang
eines glatten Teils und der Abstand (X) zwischen der VVorderseite der Fligel und
dem feststehenden Seitenteil betragt nicht mehr als 100 mm (siehe Bild 2 a). In
diesem Fall gilt die Gefahrdung durch Quetschen und Anstofien des Korpers als
nicht relevant. Bei Teleskoptiren gilt als Bezugsfligel fur die Messung der am
dichtesten am benachbarten Teil der Umgebung gelegene Fligel (...)“ - DIN EN
16005:2013-01, 4.6.2.1 a)

2. FUr 100 < x <150 mm

»(...)die Flugelkraft ist auf die unter 4.6.7.2 festgelegten zulassigen Krafte begrenzt
und die Fllgel bewegen sich entlang eines glatten Teils und der Abstand (X)
zwischen der Vorderseite der Fligel und dem feststehenden Seitenteil betragt
mehr als 100 mm und maximal 150 mm (siehe Bild 2¢) (...)“ - DIN EN 16005:2013-01,
4.6.2.1b)

3 Bei Turen ohne Drehbeschlag in Fluchtwegen darf der Sensor erst nach Erreichen von
80% der Fluchtwegbreite aktiv werden.

4 Nicht geeignet fur Fluchtwegtlren ohne Drehbeschlag
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Il. Betriebszustand - kraftbetatigte Offnungsfahrt - Absicherung
Nebenschlie3kante gegen Scheren

—{—{ I e B
[ e— [—

Gefahrenart Empfohlene Schutzmaf3nahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewéhlte
Schutzeinrichtung

Scheren? O Trennende Schutzeinrichtung (z. B.
Schutzflugel) ?

oder

O vertikale berihrungslos
wirkende Schutzeinrichtungen
(Geschwindigkeitsreduzierung bei
aktiviertem Sensor)

U Konstruktive Vermeidung der Scherstelle immer vorziehen, z. B. Schutz gegen Scheren
(nicht Einziehen) nach EN 16005

2 nicht anwendbar an Teleskopschiebetliren beis<8mm: £<0

bei s>8 mm: t= 25

S N e STEM
I—»4—
t

% Bei Turen ohne Drehbeschlag in Fluchtwegen darf der Sensor erst nach Erreichen von
80% der Fluchtwegsbreite aktiv werden.
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lll. Betriebszustand - kraftbetatigte Offnungs- und Schlief3fahrt -
Absicherung gegen Einziehen

— LS =

Gefahrenart Empfohlene Schutzmaf3nahme In Zusammenarbeit mit dem
Betreiber ausgewdhlte
Schutzeinrichtung

Einziehen ¥ O Trennende Schutzeinrichtung (z. B.
Schutzflugel) ?

oder

O Sicherheitsabstand / -stédnde

Y Konstruktive Vermeidung der Einzugstelle immer vorziehen, z. B. Schutz gegen
Einziehen (nicht Scheren) nach EN 16005

2 nicht anwendbar an Teleskopschiebetlren

J 1
s '\—‘—:I—fs

s = 8 mm oder = 25 mm (Fingerschutz)

Idealerweise ist ein Abstand von = 8 mm einzuhalten. Bei Abstadnden > 25mm sind ggf.
entstehende Gefahrdungen von anderen Korperteilen zu betrachten.
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Editorielle Anderung: 16.02.2023

Impressum

Fachverband TUrautomation e. V. (FTA)
Neumarktstr. 2 b, D-58095 Hagen

Tel: +49 2331 2008-0

Fax: +49 2331 2008- 40
www.fta-online.de

info@fta-online.de

Die dieser Veroffentlichung zu Grunde liegenden Informationen wurden mit grof3iter Sorgfalt recherchiert
und redaktionell bearbeitet. Eine Haftung ist jedoch ausgeschlossen.

Ein Nachdruck — auch auszugsweise — ist nur nach vorheriger schriftlicher Genehmigung des
Herausgebers und bei deutlicher Quellenangabe gestattet.
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